CLASS'C MOTOCROSS DES NATlONS Teksti:Heimo Husokki Kuvat:Robert Lindroos

Classic motocrossin kansainvalinen joukkuekilpailu ajettiin Gnagaredalenin radalla Vimmerbyssa,
Ruotsissa, syyskuun 15. paiva. Lajin piirissa kilpailua pidetdan maailmanmestaruuskilpailuna vaikka silla ei FIM:n
myoéntamaa MM-arvoa olekaan.

Kilpailua edeltéavien paivien sade oli tehnyt pddosin karkeaa hiekkaa olevasta radasta pehmean ja melko
raskaan. Radan profiili on mielenkiintoisen vaihteleva, hieman Heinolan radan tyyppinen, ja se sopii vanhoille
pyorille hyvin. Saa oli tapahtumalle mita parhain: aurinko paistoi lahes pilvettémalta taivaalta ja lampéa oli n. 15
astetta. Kilpailussa on kolme eri luokkaa: vahintdan 60-vuotiaat kuljettajat pre- 65 eli vm. 1965 ja sitda vanhemmilla
pyorilld, 50-vuotiaat pre -70 ja 40-vuotiaat pre -72 py6rilla. Joissain pydrissa mukaan hyvaksytaan vuosimalliltaan
uudempiakin yksil6ita, jos malli on pysynyt kaytanndssa samana kuin saantdjen mukainen vuosimalli. Esim. pre -
65 luokkaan hyvaksytdan ns. pulttiperéiset Husqvarnat eli myos vuosimallit 1966 ja 1967.

Suomi oli mukana kaikissa luokissa. Yhteen joukkueeseen kuuluu 4 ajajaa. Pyoérille on vuosimallin lisaksi
muitakin vaatimuksia, kuten etté 60-vuotiailla joukkueessa taytyy olla kaksi nelitahtista pyoraa, 50-vuotiailla
vahintaén yksi 250cc seka yksi nelitahtinen ja 40-vuotiailla vahintdén yksi 250cc pyora. Talla pyritaan
sailyttamaan kilpailukaluston moninaisuus. Kilpailun kattojarjeston ECMO:n (European Classic Motocross
Organisation) padmaarana on sailyttda classic -pyorat mahdollisimman alkuperdisina ja etta niilla kilpailtaisiin
aikakautensa tavoin.
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Ennen kilpailua joukkueet esiteltiin erit'JIIe. Edessa 40+, keskella 50+ ja takana 60+. Oikealla joukkueenjohtaja
Veijo Paappanen.

Pre -65 luokassa kalusto oli suurimmalta osin nelitahtisia: Matchless, BSA, Triumph, ESO, Hedlund, Lito,
AJS ja Jawa. Kaksitahtisissa merkkivalikoima oli rajatumpi: CZ tai Husgvarna (lasken Lindstrémin tasséa Hva:n
merkin alle). Esimerkiksi viime vuonna mestaruuden voittaneet englantilaiset luottivat kokonaan nelitahtisiin
(yllatys, yllatys). Eivatka pyorat olleet mitddn "mankeja” vaan kolmella heista oli Triumph 650 ja yhdella BSA
Victor 441. Muilla osallistujamailla oli kaikilla vahintaan yksi 2-tahtinen joukkueessaan. Taman luokan
katsastuksessa oli mukana suomalaista tietotaitoa kun Esko Ahola hoiti hommaa.

60-vuotiaissa Suomea edustivat Per-Erik Grims (ESO Metisse 500 -62), Tapio Hartikainen (Husqvarna
500 -61), Timo Lahti (CZ 360 -66) ja Jukka Monto (Husqvarna 250 -66). Hollantilainen Lindstréom-kuski Peter
Willems oli molemmissa erissa omaa luokkaansa. Han ajoi muuten 60-luvulla Lindstréomin tehdaskuljettajana, ja



vaikutti silté ettd vauhti on sailynyt lahes samana! Ruotsalaiset olivat kotiradallaan vahvoja: Roland Gummesson
(Lito 500 -64) ja Hans Astorsson (CZ 360 -64) olivat ensimmaisen eran toinen ja kolmas. Toisessa erassa
paasivat muutkin jo vauhtiin. Edellisen vuoden mestari, englantilainen Terry Challinor ajoi Triumph Metissella
toiseksi ja hollantilainen Piet van Dijk oli Matchlessilla kolmas. Nopein suomalainen molemmissa erissa oli Timo
Lahti (14. ja 11.). Grims oli ensimmaisessa erdssa 23. mutta joutui keskeyttdmaan toisen kun hanen edessaan
pari kuljettajaa kaatui. Grims yritti vaistdd mutta samassa joku térmasi haneen ja lopulta kaikki olivat samassa
kasassa. Se teki hieman kipeaa ja Suomessa todettiin kahden kylkiluun murtuneen... Jukka Monto ajoi sijoille 28.
ja 23. ja Tapio Hartikainen oli 30. ja 26. Hanen pydrastaan rikkoutui vaihteensiirtdja, ja han joutui ajamaan toisen
eran pelkalla kolmos-vaihteella. Yhteistuloksiin lasketaan kuusi parasta sijoitusta. Talla kertaa Suomi jai jalkipéan
valvojaksi, eli kahdeksanneksi, pistemaaralla 125, nelja pistettd Norjaa perassa. Kilpailun voitti Ruotsi (30p),
hopeaa Hollanti (33p) ja pronssia Tanskalle (56p).

Pete Willems voitti Lindstrémillaan molemmat 60 -luokan erét. Térry Challinor, Triumph Metisse 650 -65

Pre -70 pyorissa kaksitahtisten osuus kasvoi mutta nelareilla oli edelleen ylivoima. Joukkueessahan oli
pakko olla yksi kaksipuolikas pydrd, mutta se ei ainakaan englantilaisten tyylia haitannut; John Dowse ajoi BSA -
66:lla, tosin joukon hannilla molemmissa erissa. Suomi ja Italia taas olivat vahvimpia 2-t maita. Molemmilla ol
vain yksi (eli pakollinen) nelari joukkueessa. Italialaisilla tdma oli hieman harvinaisempi crossipyoréa:



kolmepuolikas Aermacchi vuodelta 1963. Kyseessa ei ollut mikaan taytemies, silla Bruno Orso ajoi mukavasti
sijoitukset 13. ja 15.

Bruno Orso (Aermacchi) ja Ari Lahti (Husqvarna).

Suomalausetko muka enstaytywa‘? Klsassa melalalset ainakin viihty yvm porukassa Kuvassa 50+
joukkueen Timo Jarvinen (29), Ari Lahti (32) ja Heikki Nurminen (30)




50-vuotiailta uskallettiin odottaa hyvaa sijoitusta vaikka Jukka Penttila taytyi selkavaivan vuoksi viime
hetkelld vaihtaa Timo Laineeseen. Han joutui hyppaamaan vieraan pyoréan paalle ilman metrink&én harjoittelua.
Heikki Nurmisen Jawa-Metisse 500 -62:sta petti harjoituksissa kytkinvaijerin alanippa mutta se saatiin nopeasti
korjattua. Ensimmainen eréa meni taas sinikeltaisten hallinnassa. Thomas Ohlund lennétti CZ 380:n ruutulipulle
reilun 10 sekunnin erolla toiseksi ajaneeseen Jérgen Alhstrémiin (BSA Cheney 441 -69). Kolmas oli sveitsilainen
Rolf Bauman (BSA 500 -68). Alhstrom oli toinen myos toisessa erassa. Sen voitti ensimmaisen eran keskeyttanyt
englantilainen, Heikki Mikkolankin tallikaverina aikoinaan ajanut Andy Roberton (BSA Cheney 500 -68).
Kolmanneksi kiristi Fiorello Sberze Italiasta (CZ 380). Suomalaisten vauhti ei riittanyt teravimpaan karkeen.
Meikalaisista vikkelin oli Timo Jarvinen vaikka antoikin kaksipuolikkaalla CZ -66:lla hieman tasoitusta
voimakkaammille pydrille. Sijoitukset 9. ja 11. Ari Lahti oli liikkeella lainapyoralld, ja Husqvarna 360 -67:n
"vaarinpain” olevat polkimet aiheuttivat valilla pienta miettimista. Sijoitukset 15. ja 13. Tiukasti tuntumassa seurasi
Timo Laine (CZ 360 -69), erasijoitukset 17. ja 14. Heikki Nurmisella tekniset ongelmat jatkuivat: ensin lahtivat
ketjut paalta, ja kun matka taas jatkui, niin sitten pamahti vaihdelaatikko. Niinpa ensimmainen era jai kesken eika
han paassyt toiseen eraan lainkaan mukaan. Kilpailun voitti Ruotsi (39p), toinen oli Sveitsi (51p) ja kolmas
Englanti (55p). Suomi oli seitseméan maan joukossa kuudes (79p).

Timo Jarvinen oli 50+ luokan nopein
suomalainen.

Timo Laine & CZ 360 -69: kovaa ja
korkealta!
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Pre -72 pyoréat olivat jo
suurimmalta osin kaksitahtisia:
lahtoviivalla Iahes puolet pydristé oli
CZ:a. Esim. Italialla ja Tsekilla koko
| joukkue ajoi CZ:lla. Englantikin lipsui
4-t linjastaan kun Keith Best kurvaili
Bultaco 250 -71:lla. Muita 2-t merkkeja
olivat Husqvarna ja Maico. Nelarit taas
olivat yhta Jawaa ja yhtd ESO:a
lukuun ottamatta kaikki 440- tai 500-
kuutioisia BSA:ta.

Suomen paras menestys
naissa kilpailuissa on aina saavutettu
40-vuotiaiden joukkueella. Tallakin
kertaa mukaan léahdettiin hakemaan
karkisijoitusta joukkueella Alpo
Viitanen (CZ 380 -71), Kari Laaksonen
(CZ 250 -71), Arto Panttila (Hva 400 -
71) ja Juha Monto (Maico 400 -71).
Luokassa oli mukana yhdekséan
maata. Joukkueen juniori Juha Monto
taytti 40 kilpailua edeltavana paivana
ja synttareita vietettiin varikolla.
Kaverit olivat hommanneet lahjaksi
Sidin classic -tyyliset ajosaappaat
seka pullon kirkasta energiajuomaa.
Se paatettiin kuitenkin nauttia vasta
kilpailun jalkeen.

Ensimmaisissa harjoituksissa
E Panttilan Lasse Rantaselta
L W e e T e e SN e et = s lainaamasta Husqvarnasta irtosi
kytkinkellosta ratas niittauksistaan eika han saanut vaadittavaa kolmea kierrosta tayteen. Onneksi Montolla ol
varapyora mukana, ja Panttila paasi silla mukaan toiseen harjoitukseen. Mekaanikkona toiminut Rantanen sai
Husqgvarnan kisaan mennessa kuntoon (ruotsalaiset antoivat hitsausapua) ja niinpa ensimmaiseen eraan paastiin
sittenkin taydell& miehitykselld. L&htd onnistui suomalaisilta keskinkertaisesti ja herrat ajoivat aluksi perékkain.
Karjessa kisa oli kuitenkin kahden kauppa. Hollantilainen Simon Schram paahtoi kaytdnndssa kokonaan
uustuotantoa olevalla BSA 500 -63:lla hurjaa kyytia ja kauden hallitseva Euroopan Mestari, ruotsalainen Jérgen
Gdoransson yritti pysya mukana CZ 380 -71:11&. Han ei kuitenkaan pystynyt miss&én vaiheessa haastamaan
Schramia kunnolla vaikka maalissa miesten valilla eroa oli vain muutama sekunti. Kolmanneksi tullut Italian
Giuseppe Gaspardone (CZ 380 -70) jai jo yli puoli minuuttia. Alpo Viitanen pystyi nousemaan lopulta



kuudenneksi, vain puoli sekuntia viime vuoden mestaria Adrian Coxia jaljessa. Panttila oli kymmenes, Laaksonen
11. ja Monto 15. Ensimmaisen eran jalkeen Ruotsi ja Suomi olivat tasapistein johdossa! Toisessa erassa tuli
alkukierroksilla lunta tupaan kun Panttilan pydra leikkasi kiinni. Viitanen sai taistelun tiimellyksessé kovan iskun
selkdénsa mutta kamppaili kivusta huolimatta yhdeksénneksi. Laaksonen oli 10. ja Monto 17. Kérjessa olivat
samat nimet kuin ensimmaisessa erassa. Ruutulipun heilahdettua alkoi jannitys; voittoon ei uskottu mutta riittikd
suoritus mitaleille? Ruotsi oli tyly isénta ja otti jo kolmannen kultamitalin (45p). Hopealle nousi Hollanti vaivaisen
pisteen Ruotsille havinneena ja pronssia sai Suomi (61p) vain kahden pisteen erolla Englantiin (63p). Juhlat
saattoivat alkaa! Kiitos joukkueiden tukijoille: Tokimoto Oy, L.S.Wear Finland Oy, Sini-tuote, Panda ja MP-Racing
Oy.

Seuraava Classic Motocross des Nations -kilpailu ajetaan Heinolassa 13.9.2008. Suomen tavoitteena on
sijoittua mitaleille kaikissa kolmessa luokassa!
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Tiukkaa vaantoa 40+ -luokassa: 20 Juha Monto, 12 ommy Adolfsso, 19 Arto Panttila, 31 Dani Nussli, 22 Vaclav
VIk, 26 Berrie Heijnen, 1 Carl Pope ja 32 Reto Vittori

Kari Laaksonen ajoi CZ 250:lla todella kovaa.



Alpo Viitanen liitad CZ 380:lla.

Seuraavan CMdN-kilpailun jarjestavalle maalle annetaan perinteinen kiertopalkinto. Normaalisti se taytetaan
illanvietossa oluella, mutta ruotsalaiset poikkesivat nyt kaavasta. He laittoivatkin torveen kirkasta "koska Suomi
sijaitsee vodka-alueella. Ja ettd juoma maistuisi muillekin niin laitamme mausteeksi puolukan”. Ja yksi puolukka
torveen juhlallisin menoin tosiaan laitettiin.




